
@AMAACmx http://www.amaac.org.mx 9/29/20251

“RETOS Y OPORTUNIDADES PARA LA 

MEJORA CONTINUA DE LA EVALUACIÓN 

DE LA INFRAESTRUCTURA CARRETERA EN 

MÉXICO”

Dr. Domingo Perez Madrigal
DIRECTOR GENERAL

XIII Congreso Mexicano del Asfalto. 20, 21y 22 de agosto de 2025, Cancún, Quintana ROO, México



@AMAACmx http://www.amaac.org.mx 9/29/20252

INTRODUCCION 

ESTADO DEL ARTE :PROBLEMÁTICA 
GENERAL EN LOS MÉTODOS DE DISEÑO, 
CONSTRUCCIÓN Y CONSERVACIÓN DE LOS 
ACTIVOS CARRETEROS. ​(Propuestas de 
mejora).

TRAMO DE ESTUDIO
OPORTUNIDADES EN LA NORMATIVA 
ACTUAL(Propuestas de mejora) 

CONCLUSIONES 
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INTRODUCCIÓN. Problemas que afectan a la conservación de carreteras:

Evaluación 
deficiente 

Incumplimiento
de las condiciones 
de calidad

Utilización de 
procedimientos 
constructivos
obsoletos
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INTRODUCCIÓN. Gestión de pavimentos en México

La gestión busca optimizar recursos, 
medios , técnicas , materiales  
estrategias…es decir se busca la 
innovación constante.

Sin embargo , se debe respetar un marco 
normativo de la SICT
-Sin importar el tipo de carretera 
(autopistas federales, de cuota libre ..etc).
Existen muchas interrogantes….

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/41/SICT_logo_2018-2024.svg
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ESTADO DEL ARTE : PROBLEMÁTICA EN LOS 
METODOS DE DISEÑO 

• Diseñar para gestionar , pero….
En ausencia de una regulación clara 
para el diseño… 

➢Utilización de múltiples métodos , 
cada uno con hipótesis , 
aplicabilidad y limitaciones propias

➢No son comparables entre si!

➢Durabilidad comprometidas, 
resultados cuestionables

➢Gestión limitada a corto plazo!!
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ESTADO DEL ARTE PROBLEMÁTICA GENERAL 

Conservacion

Construcción

Diseño
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Propuestas de mejora 

➢Método unificado para el 
diseño  construcción y 
evaluación

➢ Unión Europea
ESPAÑA Y FRANCIA
(PG-3. NF P98-086)

➢ Catalogo de secciones

➢ Calibrados por el MT, IP , UPC
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Propuestas de mejora : Método Unificado
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TRAMO DE ESTUDIo . Carretera en el sur

➢ Tipo A4 , 26 kms, CA : 5 cm , BE :18 cm . 
SB: 20 cm SR:20 CM.

➢ Estándares de desempeño evaluados:
IRI, PR , CF , Mxt, Dmax.

➢ Anexo 4 APPS

➢ Periodo : 2020 - 2024 .

➢ TDPA: 5704 vehículos    
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RESULTADOS DE LA MEDICION ( CF) 
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VARIABLES QUE INFLUYEN EN LA DETERMINACION DEL CF

➢ EFECTO DE LA VELOCIDAD 

➢ SOBREELEVACION DE 
CURVAS



@AMAACmx http://www.amaac.org.mx 9/29/202512

DEFLEXIONES (Efecto de la humedad) 

➢ Según la normativa SICT N.CVS.CAR.1.03.010/17 recomienda medir las 
Deflexiones en temporada de estiaje…
➢ En contraste , la normativa europea y la de EU estipula que las 
deflexiones se mida en época de máxima humedad , pero puede obtenerse 
en cualquier temporada aplicando un factor 
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DEFLEXIONES (Efecto de la temperatura)

N·CSV·CAR·1·03·010/17 
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CONCLUSIONES .( PROPUESTAS DE MEJORA CF) 

• El tema de coeficiente de fricción se debe de actualizar la 
norma , ya que medir 65 km/hr las CURVAS, cambia 
radicalmente el valor obtenido , además  se concluye que el 
peralte también modifica el valor obtenido .

• Se recomienda medir las curvas a 40-50 km/ hr (depende 
del peralte) para tener un valor mas representativo
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CONCLUSIONES .( PROPUESTAS DE MEJORA NORMATIVA DEF) 

Es imprescindible actualizar la norma de deflexiones 
del 2017 ,  ya que el solo hecho de considerar medir en 
época de estiaje ( condición mas favorable ) , da 
como resultado  que las estructuras de pavimentos 
sean subdiseñadas.
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CONCLUSIONES FINALES

• Se recomienda regionalizar por zonas los estándares 
superficiales  que dependan del clima como el CF Y MXT.

• Se sugiere  definir umbrales de desempeño más exigentes:
✓ IRI: 2.5 m/km  (España : 1.6 m/km, Alemania : 1.5 m/km) 
✓ PR: 12 mm  ( España 10 mm , UK : 8 mm)
✓ MXT:  0.75 mm ( UK :1.0 mm , Francia: 1.2 mm)
✓ CF: 0.4 min( Japon y Australia : 0.5 min)
✓ Def : 500 μm  ( Tx DOT: 300 μm)
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